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«Un’autostrada nel paesaggio di Piero della Francesca»
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LA TANTO attesa (dal 1946) su-
perstrada dei Due Mari, Grosseto-
Fano, minaccia di sfregiare in mo-
do clamoroso e irrimediabile una
vallata, quella del Metauro, che
sin qui ¢ stata conservata in modo
abbastanza attento, con paesaggi
ancora antichi, di eccezionale bel-
lezza. Gli stessi che ispirarono la
pittura del grande Pietro della
Francesca a partire dal famoso Dit-
tico dei Duchi (Federico da Mon-
tefeltro ed Elisabetta Gonzaga) di-
pinti per la corte di Urbino ed og-
gi agli Uffizi. I paesaggi che furo-
no poi di Raffaello e di altri pittori
fondamentali.

AGLI AMMINISTRATORI lo-
cali e provinciali che hanno espres-
so ed esprimono la loro ammirazio-
ne per il fascino di quei paesaggi
definendoli «un immenso patrimo-
nio culturale» rivolgiamo un acco-
rato, vibrante appello affinché
non vengano realizzate le varianti
al progetto originario della super-
strada che fra I’altro rischia di di-
ventare autostrada e quindi un cor-
ridoio chiuso, tranciante, che nul-
la porta all’economia della vallata.
Da Fermignano a Urbania — de-
nunciano 1 comitati della Valle del
Metauro — si prevede di piazzare
il nastro d’asfalto nella “piana di

Asdrubale”, sito archeologico
dell’eta del ferro, proprio al centro
del Dittico dei Duchi di Piero del-
la Francesca, mentre il tracciato
originario lo collocava a margine
della valle con alcuni tratti molto
opportunamente in galleria. Piu a
nord, il centro storico di Mercatel-
lo sul Metauro (bandiera arancio-
ne del Touring Club Italiano) sa-
rebbe soverchiato dal viadotto di
tipo autostradale che sostituisce
un percorso previsto anch’esso sag-
giamente in galleria sostenendo
che esso comporta un forte rispar-
mio, anche se le cifre reali smenti-
scono quelle consistenti econo-
mie.

LA VARIANTE, progettata
dall’austriaca Strabag, prevede in-
fine che la superstrada diventi una
autostrada a pedaggio con sei cor-
sie. Un vero e proprio squarcio
esplosivo in regioni, quali Tosca-
na, Umbria e Marche, che fanno
del paesaggio una loro forza. Tan-
to piu che essa non potrebbe utiliz-
zare il traforo della Guinza, realiz-
zato una decina di anni fa, dal mo-
mento che esso consta soltanto di
due corsie e che quindi risulta fuo-
ri norma.

Inoltre il trasporto pesante — co-
me continua a dimostrare I’auto-

strada adriatica nel tratto marchi-
giano — diserta I'autostrada a pa-
gamento appena ci sono pendenze
che aumentano i consumi di carbu-
rante e reclama di essere esentato
dal pedaggio o continua a percorre-
re strade statali gratuite. Quindi,
come autostrada, la Grosseto-Fa-
no non ha alcuna possibilita di fi-
nanziarsi coi pedaggi.

SORPRENDE dunque la sordita
degli amministratori locali e regio-
nali alle istanze di quanti chiedo-
no che la superstrada percorra la
Valle del Metauro senza intaccar-
ne una integrita davvero rara. Ai
valori della bellezza del paesaggio
come bene sociale, collettivo, tute-
lato dall’articolo 9 della Costituzio-
ne, si rivolgono dunque omaggi
soltanto a parole? Non si puo, non
si deve continuare su questa strada
suicida che distrugge per sempre
beni unici, irriproducibili, che
hanno anche una ricaduta econo-
mico-finanziaria in termini di turi-
smo culturale, ma che sono essen-
ziali “in sé e per sé€” perché in pae-
saggi belli e intatti si cresce me-
glio, si vive meglio, si invecchia
meglio.
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